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Klub 500: RieSime nasledky, nie priciny. Administrativne zasahy v klimatickej
politike oslabuju konkurencieschopnost EU

Bratislava, 12.2.2026

Eurdpska unia ¢Eeli najhlbsej krize konkurencieschopnosti za posledné desatrocia. Eurdpska komisia vSak
neriesi jej zakladné priciny, ako su vysoké ceny energii, rastlca regula¢na zataz a nakladové znevyhodnenie
priemyslu. Naopak, odpovedd dalSimi administrativnymi zasahmi, ktoré tento problém este viac prehlbuju.
Klub 500 upozoriiuje, Ze aktualne navrhy Komisie vratane opatreni na urychlenie priemyselnej kapacity a
dekarbonizacie (Industrial Accelerator Act) a navrhu na dekarbonizaciu firemnych vozovych parkov (Clean
Corporate Vehicles) neriesia podstatu problému, ale len jeho symptémy.

,Eurdpska unia sa dnes sprdva, akoby problémom nebola strata konkurencieschopnosti, ale nedostatok
reguldcii. Vysledkom je, Ze namiesto ndvratu vyroby do Eurdpy urychlujeme jej odchod,” upozorfiuje vykonny
riaditel Klubu 500 Tibor Gregor.

Eurdpa reguluje, zatial ¢o zvySok sveta vyraba

Kym globalni konkurenti cielene podporuju cenovo dostupnu energiu, investicie a vyrobu, Eurépska unia
odpoveda na Upadok priemyslu dalSou reguldciou, povinnymi kvotami a administrativne vytvaranymi trhmi.
Vysledok je zrejmy: eurdpsky priemysel straca pozicie v globalnom meradle.

EU podla rebritka konkurencieschopnosti IMD 2025 dosahuje priemerné skére len 69,1 bodu, zatial o USA
84,3 bodu a €ina 82,1 bodu. Unia zaostava nielen za USA a Cinov, ale aj za viacerymi vyspelymi ekonomikami,
a to aj v oblasti inovacii a technologického rozvoja.

,Kym USA a Cina riesia, ako vyrdbat viac, lacnejsie a rychlejsie, Eurdpa riesi, ako viac regulovat. Tento rozdiel
sa dnes uZ velmi jasne premieta do Cisel aj do reality fabrik,” dodava T. Gregor.

Industrial Accelerator Act: velké ambicie, nulové rieSenia

Navrh Komisie spravne identifikuje riziko deindustrializacie Eurépy a priznava, Ze bez silného priemyslu nie
je moZné zabezpedit ani klimatické ciele, ani socidlnu stabilitu. Zaroven vsak potvrdzuje zakladny problém
hospodarskej politiky EU, a to rieSenie dosledkov namiesto pricin.

Komisia sice uznava, Ze vysoké ceny energii su klu¢ovym problémom eurdpskeho priemyslu, no nenavrhuje
reformu trhu s elektrinou, neriesi extrémne rozdiely cien energii medzi ¢lenskymi statmi, ktoré v niektorych
pripadoch presahuji 50 %, odmieta otvorit otazku samotného fungovania energetickej Unie, burzovej
cenotvorby, nepracuje s negativnymi aspektami energetickej Unie a principmi burzovych obchodov, ani s
priemyselnymi tarifami, ani s dostato¢nymi nepriamymi kompenzaciami ndkladov v systéme obchodovania
s emisnymi kvétami.

,Bez lacnej a predvidatelnej energie nebude mat eurdpsky priemysel Sancu obstdt. Ziadne ,Made in EU’
ndlepky ani povinné kvdty nenahradia fyzicku realitu cien energii,” zd6raznuje vykonny riaditel Klubu 500.

»Made in EU“ na papieri, ,Made elsewhere” v realite
Klub 500 upozorfiuje, ze povinné ,Made in EU“ kritéria mozu deformovat trh, zvySovat ceny verejnych

projektov a prenasat naklady transformacie na dariovnikov a spotrebitelov. Zaroven hrozi zvyhodriovanie
velkych ¢lenskych Statov na ukor mensich a otvorenejsich ekonomik.
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Dokonca aj ACEA, zdruZenie eurdpskych vyrobcov automobilov, varuje, Ze povinné kvéty na domdcu vyrobu
a preferovanie eurdpskych produktov mézu skomplikovat pristup eurdpskych firiem na globélne trhy a
vyvolat odvetné opatrenia zo strany tretich krajin. Aj podla automobilky BMW je prechod na elektromobilitu
bez globélnych hodnotovych retazcov a Uzkej medzinarodnej spoluprace tazko realizovatelny, pri¢om
priemyselnd politika by mala reflektovat vyznam exportu a obchodnych vztahov.

,Ak EU na jednej strane chrdni trh pred vstupom firiem z tretich krajin, no na druhej strane vysokymi ndkladmi
na energie vytldca viastné firmy z globdlnych trhov, ide o vnutorny rozpor politiky. Navyse ochrana trhu bez
riesenia ndkladov je recept na dalsi upadok, “ upozornuje T. Gregor.

Dekarbonizacia prikazom: ked' Brusel nariaduje, ¢o maju firmy kupovat

Daldi ndvrh Komisie so zameranim na dekarbonizaciu firemnych vozovych parkov mé za ciel administrativne
vynutit, aby do roku 2030 tvorili nové podnikové osobné automobily registrované velkymi podnikmi
minimalne 69 % vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami, z toho najmenej 45 % bezemisnych. Pri dodavkach
ma ist o minimalne 40 %, z toho 36 % bezemisnych vozidiel.

Podla Klubu 500 vsak ide o priamy zasah do podnikatel'skych rozhodnuti, ktory zvysuje naklady priemyslu,
znizuje flexibilitu firiem a oslabuje konkurencieschopnost EU.

,Firmdm sa administrativne prikazuje kupovat technoldgie, ktoré su drahsie, ¢asto nevhodné pre redinu
prevddzku a ktoré ich dostdvaju do nevyhodnej pozicie vocli globdlnej konkurencii,” zdérazfiuje vykonny
riaditel Klubu 500.

Aktudlny vyvoj v samotnom jadre eurdpskeho automobilového priemyslu pritom ukazuje, Ze sektor je uz
dnes pod vyraznym tlakom. Podla najnovsich udajov nemeckého zvazu automobilového priemyslu (VDA)
zaniklo v nemeckom automobilovom sektore v minulom roku priblizne 47-tisic pracovnych miest. Stvrtina
spolocnosti z prieskumu VDA uviedla, Ze pracovné miesta rusi vylu¢ne v Nemecku, zatial ¢o nové kapacity
vytvdra v zahranidi. Zvaz zdroven poukazuje na to, Ze zhorSujlice sa podmienky v Nemecku a v Eurdpe
vytvaraju silny tlak na subdodavatelov automobilového priemyslu.

Bez surovin niet suverenity: eurdpska iluzia strategickej autonomie

Zasadnym problémom navrhov Komisie je ignorovanie reality dodavatelskych retazcov. Napriklad
dodavatelsky retazec batérii zostdva extrémne geograficky koncentrovany a Eurdépa v fiom nema
rozhodujtice postavenie.

Cina bola v roku 2024 zodpovedna priblizne za 80 % globalnej vyroby batériovych €lankov, kontroluje
vyrobu katdd a andd a dodava priblizne 85 % katédovych aktivhych materidlov. Eurdpa je v tomto retazci
prevazne odberatefom, nie producentom. Cina je navy$e dominantnym rafinérom 19 z 20 skimanych
kritickych nerastov v rdmci analyzy IEA, pricom jej priemerny podiel na trhu je priblizne 70 %.

Zaroven Eurdpska komisia ako by si neuvedomovala zasadny nakladovy rozdiel medzi Eurépou a Aziou.
Naklady na vyrobu fotovoltickych panelov st v EU priblizne o 41 % vyssie ako v Cine, pri elektrolyzéroch ide
o rozdiel okolo 61 % a pri batériach priblizne o 47 %. Bez zniZenia tychto nakladovych rozdielov zostanu
ambicie o technologickej suverenite skor politickym sloganom nez ekonomickou realitou.

»NemdZeme hovorit o strategickej autonomii, ak si administrativne zvysujeme dopyt po technoldgidch, ktoré
takmer vylucne vyrdba niekto iny,“ upozoriuje T. Gregor.
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Podla analyz IEA sa koncentracia spracovania kritickych nerastov do roku 2035 znizi len minimdlne, ¢o
znamena dlhodobé riziko cenovej volatility, dostupnosti aj geopoliticke] zavislosti.

V navrhoch Eurdpskej komisie navySe Uplne absentuje seriézna analyza zakladnych predpokladov masivne;j
elektrifikacie dopravy. Komisia nepracuje s redlnou dostupnostou elektriny, kapacitami distribuénych a
prenosovych ststav ani s otazkou cien elektriny, ktoré sa v ramci EU dramaticky li$ia a v niektorych regiénoch
su pre priemysel dlhodobo neudrzatelné. Bez rieSenia energetiky sa elektrifikdcia dopravy meni na Cisto
administrativny ciel, odtrhnuty od technickej a ekonomickej reality.

Elektrické auta, Spinavé emisie: eurdpsky presun problému

Zaroven Eurépska Unia systematicky prehliada presun emisii v energetickej logistike. Nahradenie bezemisnej
potrubnej dopravy plynu a ropy vysokoemisnou tankerovou dopravou LNG a ropy znamena, Ze emisie
nevymizli, iba sa presunuli mimo tzemia EU, kde nie st zapocitané do eurépskych emisnych bilancii. Vytvara
sa tak iluzia pokroku, zatial co globdlne emisie v skutocnosti neklesaju.

,Emisie sa prestvaju mimo Eurdpy, formdlne zmiznu zo Statistik, no ich ndklady maju niest eurépske firmy.
To nie je klimaticka politika, ale uctovnicky trik,“ dodava Gregor. Vysledkom nie je riesenie skutocnych zdrojov
emisii, ale presun finan¢nych a regulaénych nakladov na eurdpsky priemysel, ktory nema moznost ovplyvnit
globalne energetické toky ani logistické rozhodnutia Unie.

Tento pristup je o to problematickejsi, Ze Eurépska Unia sa dnes podiela len priblizne 6 % na globalnych
emisiach sklenikovych plynov, pricom svoje emisie oxidu uhli¢itého od roku 2005 do roku 2024 znizila
priblizne o 33 %. V rovnakom obdobi viak emisie Ciny vzrastli o viac nez 110 % a emisie Indie az o 159 %.
Napriek tomu Eurdpska komisia presiva bremeno globalnej klimatickej politiky vylucne na eurdpsky
priemysel a podniky. Aj keby Eurdpska unia dosiahla maximalne mozné znizenie vlastnych emisii, bez
zapojenia hlavnych globalnych emitentov, najmé Ciny a Indie, nebude mat tato politika meratelny globalny
klimaticky efekt.

Ked' EU tresta vlastny hospodarsky zaklad

Navrh Eurdpskej komisie sa zameriava predovsetkym na velké podniky, hoci prave tie nesu rozhodujuci
podiel na zamestnanosti a tvorbe pridanej hodnoty v Eurdpskej Unii — zabezpecuju takmer 37 % pracovnych
miest a vytvaraju 49 % celkovej pridanej hodnoty.

»Velké podniky su chrbtovou kostou eurdpskej ekonomiky. Ak ich budeme vnimat len ako ndstroj na plnenie
politickych cielov, podkopdvame vlastny hospoddrsky zdklad,“ upozoriiuje T. Gregor.

Eurdpska unia vznikla ako spolocenstvo pre uhlie a ocel. Dnes vSak prave tieto energeticky naro¢né odvetvia
nesu najvacsie bremeno politiky, ktora ich systematicky vytlaca z trhu.

»Bez ndvratu ku konkurencieschopnosti nebude mat eurdpska hospoddrska politika Sancu uspiet. Namiesto
rieseni prinesie len vysSie ndklady, socidlne napdtie a dalsi upadok priemyslu,“ uzatvara vykonny riaditel Klubu
500.
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